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Sammanfattning
| denna utredning har trafiksdkerheten fér barn runt Kungsholmens grundskola och Sverigefinska
skolan studerats. Trafikmiljon runt skolorna ar komplex och intensiv pa flera av gatorna i omradet.
| utredningen foresl&s ett antal tgarder for att forbattra trafiksakerheten. Atgarderna sammanfatts
i punktlistan nedan.

Styrning av oskyddade trafikanter med racke langs med Fridhemsgatan.

Ny skyltning och malning av cykelbana i korsningen Fridhemsgatan/Drottningholmsvégen.
Tydlig visualisering av skolorna med hjalp av nya skyiltar.

Nya avlamningsplatser for att skapa en lugnare trafikmiljo kring skolorna.
Hastighetssékrade 6vergangsstéllen i korsningen Sankt Goéransgatan/Arbetaregatan.
Stoppforbud i vandplats pa Arbetaregatan.

Sankt hastighet pa Mariebergsgatan.

Hastighetssakrat 6vergangsstalle pa Mariebergsgatan.

Beteendepaverkande atgarder



Inledning

Bakgrund

Trafikkontoret har gjort en inventering av trafikmiljon runt ett 100-tal skolor i Stockholms stad.
Syftet med inventeringen var att f4 kunskap om vilka trafiksakerhetsbrister som finns runt sko-
lorna. Omradet kring Kungsholmens grundskola (ak F-5) och Sverigefinska skolan (dk F-9) pa
Kungsholmen beddms ha vissa trafiksakerhetsbrister, ndgot som féraldrar och personal pa sko-
lorna ocksa har framfort. Trafikkontoret har darfor beslutat att gora en trafiksakerhetsutredning
kring de bada skolorna for att kartlagga situationen och ta fram férslag pa atgarder. Kungshol-
mens grundskola hette tidigare Fridhemsskolan.

Trafikmiljon runt skolorna ar komplex och intensiv pa vissa av gatorna i omradet. | direkt anslut-
ning till skolorna finns Fridhemsplans tunnelbanestation som trafikeras av bla och gron linje.
Stombusslinjerna 1 och 4 trafikerar Fridhemsplan och har hallplatser pa Fridhemsgatan och
Drottningholmsvéagen. Aven linje 52, 62 och 77 m.fl. trafikerar Fridhemsplan.

Uppdraget omfattar att géra en trafiksakerhetsutredning i omradet kring Kungsholmens grund-
skola och Sverigefinska skolan, och i samrad med representanter fran skolorna och Trafikkontoret
foresld &tgarder. Atgarderna som foresls kommer dven vara till nytta fér andra trafikanter i omra-
det. Atgarderna ska sedan projekteras under hésten 2011. Omradet som ska studeras avgréansas
av Drottningholmsvéagen, Sankt Eriksgatan, Flemminggatan och Mariebergsgatan, se figur 1. Tra-
fiksakerhetsproblem vid dvergangsstallet dver Drottningholmsvéagen ingar inte i denna utredning-
en. Overgéngsstallet kommer studeras i ett senare skede i samband med ombyggnation av kvar-
teret Vaktaren.
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Figur 1. Studieomradets avgransning

Totalt antal elever i bada skolorna &r ca 860 stycken. Upptagningsomradet for Kungsholmens
grundskola ar mer lokalt &n for Sverigefinska skolan vilket troligen innebér att fler elever tar sig till



Kungsholmens grundskola genom att ga eller cykla.

Metod

En nulagesbeskrivning av trafiksituationen i omradet har utforts dels genom inventering och has-
tighetsmatning i falt och dels genom samtal med foréldrarepresentanter samt personal vid Kungs-
holmens grundskola och Sverigefinska skolan.

Inventering av trafikmiljon

Mandagen den 30 maj 2011, kl. 07:30 - 08:30, inventerades trafiksituationen i omradet kring
Kungsholmens grundskola och Sverigefinska skolan med syfte att kartlagga eventuella trafiksa-
kerhetsproblem i omradet. Vid sex platser studerades skolbarnens beteenden och rorelsemonster
i samspelet med 6vriga trafikanter, se figur 2. Korsningarna Drottningholmsvéagen/Fridhemsgatan
och Sankt Goransgatan/Arbetargatan filmades medan 6vriga platser studerades av personer i falt.
Vid en kompletterande inventering tisdagen den 7 juni mellan 07:30-08:30 studerades aven trafik-
situationen pa Mariebergsgatan.
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Figur 2. Roda prickar markerar platser for inventeringen den 30 maj och bla prick inventeringen 7 juni.

Hastighetsméatningar

Under fyra vardagsmorgnar, tisdag-fredag 7-10 juni kl. 07:30 — 08:30, utférdes hastighetsmaét-
ningar med lasermétare pa Mariebergsgatan, Arbetargatan, Sankt Géransgatan och Fridhemsga-
tan, se figur 3. Syftet med métningarna var att fa en bild av trafikrytmen pa de olika gatorna den
tid pa dygnet da eleverna ar pa vag till skolan.

Fordonens hastigheter uppmattes ca 10 — 20 m fére dvergangsstallen dar manga skolbarn passe-
rar, forutom p& Fridhemsgatan dar matningarna gjordes pa den plats dar manga genar over
vagen i hojd med entrén till tunnelbanan. Ingen atskillnad pa fardriktning gjordes. Hastigheter
maéttes endast pa fordon i fritt flode, med syfte att matningarna skulle visa hur gatornas utformning
och skyltning paverkar hastigheterna nar fordonsférarna har "fritt fram”. Matningarna ger saledes
en indikation pa hur stor andel av de fordonsférare som har fritt fram som kor for fort. Det ar viktigt
att poangtera att matningarna darmed inte visar hur stor andel av det totala antalet fordonsforare



som kor for fort.

Kontroll av rédljuskérning

Tisdagen den 14 juni, kl 07:45 — 08:15, undersoktes hur manga fordon som kérde mot rott ljus vid
Overgangstallet pa Drottningholmsvéagen vid korsningen med Fridhemsgatan. Endast trafiken som
gar vasterut langs Drottningholmsvagen inventerades.
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Figur 3. Platser for hastighetsmatningar 7-10 juni (orange markering) och plats for rodljuskorning 14 juni (bld markering).

Trafikfloden
Trafikfloden har hamtats fran matningar som Trafikkontoret gjorde under 1-2 dagar 2006 och
2007.

Olycksstatistik

Mellan aren 2006 och 2011 har det skett 12 stycken svara olyckor i omradet runt Kungsholmens
grundskola och Sverigefinska skolan. Under samma tid skedde 64 stycken lindriga olyckor. Det
har inte skett n&gon olycka med dodlig utgang.*

Sju stycken barn under 18 ar har skadats i totalt fyra stycken olyckor. Tre barn skadades i sam-
band med en seriekrock pa Drottningholmsvagen, ett barn skadades pa dvergangsstallet over
Drottningholmsvagen, tva aldre barn skadades sent pa kvallen nar de sneddade 6ver Fridhems-
gatan och ett barn skadades genom en krock med cyklist pd gangbanan p& sédra sidan av Drott-
ningholmsvagen.

| drygt halften av det totala antalet olyckor mellan 2006-2011 var en fotgangare inblandad. | 11
stycken av dessa olyckor var ett motorfordon och en fotgdngare inblandade och 30 stycken av
olyckorna skedde genom kollision mellan fotgéngare och cykel eller moped.
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Majoriteten av olyckorna har skett i korsningarna Drottningholmsvéagen/Fridhemsgatan och Drott-
ningholmsvagen/Mariebergsgatan. Flertalet av olyckorna som skett p& Sankt Goransgatan och pa

skolgarden &ar halkolyckor.
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Figur 4. Platser dar olyckor har skett mellan aren 2006-2011.

Skolorna
Pa Sverige-finska skolan gar ca 360 elever i arskurserna F-9. Skolans upptagningsomrade ar

stort och mer &n hélften av eleverna bor utanfér Stockholms kommun. Over 80 procent av elever-

na bor langre an 3 km fran skolan (fagelvagen).
Kungsholmens grundskola har ca 510 elever i ak F-5. Majoriteten av eleverna (ca 400 stycken)

bor p& Kungsholmen. Halften av alla elever bor 500 meter (fagelvagen) eller narmare.
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Figur 5. Totalt bor 495 elever frdn Kungsholmens grundskola och Sverigefinska skolan inom 3 km fran skolan, varav 272
elever har mindre &n 500 meter.

Undervisningen bedrivs till storsta delen inom skolomradet. Kungsholmens grundskola har sin
utegymnastik i Ralambsparken (pa andra sidan Drottningholmsvéagen) eller i Stadshagen. Sve-
rigefinska skolan har innegymnastik i brandforsvarets lokaler pa andra sidan St Eriksgatan och
utegymnastik i Ralambsparken. Vid gymnastikundervisningen gar alltid eleverna tillsammans med
(minst) en larare. Manga barn gar sjalva till skolan, men manga har ocksa sallskap av en vuxen.
Ett fatal barn cyklar.

Det finns fyra entréer till skolomradet. Frén Drottningholmsvagen gar en trappa upp till Sverige-
finska skolans skolgard. Fran Fridhemsgatan finns en entré i form av en ramp/backe upp till om-
radet mellan de tva skolorna. Fran Sankt Géransgatan finns en trappa upp till Kungsholmens
grundskolas skolgard och fran vandplanen pa Arbetargatan finns en gangvag som léper mellan
Sverigefinska skolan och Kungsholmens grundskola.
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Figur 6. Entréer till skolorna

Nuldgesbeskrivning

Fridhemsgatan, delen Drottningholmsvéagen — Sankt Géransgatan

Gatans utformning

Fridhemsgatan trafikeras av ca 1160 fordon/vardagsdygn (sept 06) enligt Trafikkontorets méat-
ningar. Den skyltade hastigheten ar 30 km/tim. Gatan &r upplaten for all trafik i riktning fran Drott-
ningholmsvagen och norrut mot St Goransgatan. | motsatt riktning, dvs fran St Géransgatan mot
Drottningholmsvagen far endast buss i linjetrafik kéra. | norrgdende riktning, precis efter korsning-
en och dvergangsstallet med Drottningholmsvagen, har stomlinje 4 och stomlinje 1 héllplatser.
Viss reglering och byte av chauffor sker pa platsen varfor bussarna kan bli stdende ett par minu-
ter. Hallplatsens langd begransas i norr av en in- och utfart till ett parkeringsgarage. Darefter ar
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gatan upplaten for lastning (lastzon) samt handikapparkering

| sddergéende riktning, precis utanfor entrén till skolan, finns hallplats for linje 49. Resten av gatan
ar upplaten for bussreglering (stoppforbud). Viss angoringstrafik forekommer dock till nattklub-
ben/restaurangen.

Den sodra delen av Fridhemsgatan ar ca 15,6 meter bred och den blir ndgot smalare innan kors-
ningen med St Goransgatan. Trottoaren pa vastra sidan ar ca 3 meter och pa dstra sidan ca 3,5
meter bred. Cykling sker i blandtrafik. Hela korsningen med St Goransgatan ar upphéjd. Den har
tidigare haft sattningar i ramperna vilket skapade problem for bussarna. Ramperna byggdes om
for cirka tva ar sedan och da ersattes sméagatsten mot densiphalt.

Malning 30 och skola finns pa Fridhemsgatan i bada riktningarna innan korsningen med St Go6-
ransgatan.

Hastighetsmatningarna visade att de allra flesta haller hastighetsbegransningarna men att ett
antal fordon kor fortare an tillatet. Framférallt var det personbilar i sodergaende riktning som korde
nagot snabbare. Se figuren nedan.

Fridhemsgatan (skyltad hastighet 30 km/h)
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Overgangsstille pa Fridhemsgatan vid Drottningholmsvéagen

Vid 6vergangstallet p& Fridhemsgatan passerar manga gangtrafikanter. Antalet barn ar relativt
litet i fornallande till antalet vuxna. Skolbarnen som &r pa vég till Sverigefinska skolan anvander
trappan som gér fran korsningen upp till skolgarden och nyttjar darfor dvergangsstallet nar de
passerar Fridhemsgatan. Gaende som ar pa vag till Kungsholmens skola har en stérre benagen-
het att gena diagonalt 6ver Fridhemsgatan istallet for att anvanda dvergangstallet, speciellt nar de
kommer fran tunnelbanan. Det ar framférallt vuxna som genar, men aven aldre barn, ofta tillsam-
mans med yngre syskon, genar.

Folk kommer stétvis, framforallt i samband med att buss nr 1 anlander till hallplatsen vid Drott-
ningholmsvagen. Det gor att barnen far skymd sikt av alla vuxna. S&val gangbanan som cykelba-
nan tas da i ansprak av gaende som vantar p& gron signal vilket far till féljd att cyklister som
kommer vasterifran l1angs Drottningholmsvagen inte har ndgot annat val an att aka mot fardrikt-
ningen vid vanstersvang in mot Fridhemsgatan.

Det ar vanligt att gangtrafikanterna gar mot rétt. Féraldrar med barn och barn vantar oftast pa
grénsignal, men dras ibland med av strommen av trafikanter.
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Forutom detta identifieras inga direkta konflikter mellan gdende och 6vriga trafikanter.

Skolbarn som passerar 6vergangstallet pa Fridhemsgatan
Mot entré Fridhemsgatan Till trappan Mot Busshallplats
Antal barn som cyklar 0 0 0
Antal barn som gar med foralder 52 32 12
Antal barn < 12 &r som gar sjalva 39 33 4
Antal barn > 12 &r som gar sjalva 12 25 10
Totalt 90 26
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Figur 7. Barnens rorelsemonster pa vag till skolan i korsningen Drottningholmsvagen/Fridhemsgatan

Vid en inventering pd morgonen tisdag den 14 juni, kl 07:45 — 08:15, undersoktes hur manga
fordon som korde mot rétt ljus vid 6vergangstallet p& Drottningholmsvagen vid korsningen med
Fridhemsgatan. Endast trafiken som gar vasterut langs Drottningholmsvagen inventerades. Un-
der de 30 min som studerades noterades inga rodljuskorningar vid hégersvang in mot Fridhems-
gatan. Daremot var det 18 fordon som kérde rakt fram, dvs vasterut, som kérde mot rdd signal.
Manga bilforare upptradde stressigt och passerade 6vergangstéllet pa Drottningholmsvégen i hog
fart. Nagra ytterligare studier pa detta 6vergangsstalle har inte gjorts i detta arbete.

Fridhemsgatan, vid entré till Tunnelbanan

Nastan alla barn och féraldrar som kommer fran tunnelbanan och som har entrén till skolorna som
malpunkt gar rak 6ver Fridhemsgatan istallet for att anvanda dvergangstallet vid Drottningholms-
vagen ca 30 m sdderut.

Bussar kommer kontinuerligt i bada riktningarna. Vid flera tillfallen star tre bussar samtidigt vid
hallplatsen, varvid den sista bussen inte ryms utan att bakdelen hamnar ute i 6vergangstallet mot
Drottningholmsvagen. Vid inventeringstillfallet kom en sopbil som stannade pa busshallplatsen for
att ta upp sopor. Ledbussarna kom da inte in till hallplatsen utan stannade pa 6vergangsstallet
med halva bussen pa Drottningholmsvagen och det uppstod en mycket rorig situation. Samtidigt
passerade gdende mellan bussen och sopbilen.

Sex bilar kérde pa Fridhemsgatan i riktning mot Drottningholmsvagen mellan kl 07.30 och 08.30
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och korde darmed mot genomfartsférbudet.

Nagra direkta konflikter uppstod inte under inventeringstillfallet. Platsen ar mycket rérig med gé-
ende som genar éver gatan och gar mellan bussarna. Majoriteten av alla som sneddar rakt dver
Fridhemsgatan har skolorna som malpunkt. Hastigheterna bedoms dock vara relativt laga i de
roriga situationerna. Platsen upplevs som otrygg, vilket kan bidra till att de inblandade trafikanter-
na tar det lugnt & uppmarksam och déarmed undviks konflikter.

Skolbarn som genar éver Fridhemsgatan
Antal barn som cyklar 0
Antal barn som gar med foralder 55
Antal barn < 12 ar som gar sjalva 16
Antal barn > 12 &r som gar sjélva 27
Totalt 98

Totalt var det 204 barn som anvéande entrén vid Fridhemsgatan under inventeringstillféllet. Av
dessa gick ca 20 procent mot Kungsholmens grundskola och resten mot Sverigefinska skolan.

Korsningen Sankt Géransgatan - Fridhemsgatan

Trafikrytmen i korsningen ar lugn och alla skolbarn anvander évergangstallena for att korsa ga-
torna. Flera av de barn som gar sjalva till skolan springer, men alla upptrader 4&nd& moget i trafi-
ken och &r uppmarksamma da de korsar 6vergangstallena. Inga direkta konflikter mellan fotgang-
are och andra trafikanter uppméarksammades, mer &n att det var nagra bussar som inte stannade
for gaende som vantade vid 6vergangstallena.

Skolbarn som passerar korsningen Sank Géransgatan — Fridhemsgatan
Mot entré Sankt Géransgatan Mot entré Fridhemsgatan
Antal barn som cyklar 0 0
Antal barn som gar med foralder 45 2
Antal barn < 12 &r som gar sjalva 38 1
Antal barn > 12 ar som gar sjalva 1
Totalt 84 3

St Géransgatan, delen Fridhemsgatan-Mariebergsgatan

Gatans utformning

St Goransgatan &r ca 11 meter bred och har 3,5 m breda trottoarer p& bada sidor om gatan. Ga-
tan ar atervandsgrand mot Mariebergsgatan. Pa gatans norra sida finns ett par lastzoner, men
6vrig yta ar boendeparkering. Malning 30 och skola finns i riktning mot skolan strax efter kors-
ningen med Fridhemsgatan respektive Arbetargatan. Gatan trafikeras av 480 resp 860 f/d (sept
2006) med den hogre siffran narmare Fridhemsgatan. Hastigheterna ar 1aga pa platsen och ingen
koérde fortare an 35 km/tim vid métningen, se nedan.
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Sankt Géransgatan (skyltad hastighet 30 km/h)
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Inventering
Sankt Goransgatan, utanfor entré till Kungsholmens grundskola

Trafikrytmen pa platsen ar lugn férutom en del tung trafik pa vag till och fran Arbetargatan som
bullrar och tar plats. Majoriteten av gdende som ror sig langs med gatan har skolorna som mal-
punkt. De flesta barnen som gar sjalva till skolan kommer vésterifrdn och 90 % av eleverna be-
domdes ga till Kungsholmens skola. Cykelparkering saknas vid entrén till skolan och manga valjer
darfor att parkera sin cykel vid racket p& Sankt Goransgatan. Flera bilar dubbelparkerar pa gatan
for att lamna av sina barn.

Skolbarn som anlander till entré Sankt Goransgatan
Vasterifran Osterifran
Antal barn som cyklar 3 2
Antal barn som gar med foralder 53 58
Antal barn < 12 ar som gar sjalva 0 2
Antal barn > 12 ar som gar sjalva 49 20
Totalt 105 82
Parkerade bhilar som slapper av 3 3
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Dubbelparkering vid aviamning 8 0
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Figur 8. Barnens rorelsemonster pa vag till skolan pa St Goéransgatan.

Korsningen Sankt Géransgatan - Arbetargatan

Pa morgonen &r det stundtals manga trafikanter i korsningen Arbetargatan/Sankt Géransgatan.
Barn, foraldrar, cyklister och bilister samsas om utrymmet och det uppstar ibland rériga situation-
er. En del fotgangare genar 6ver korsningen och anvéander darmed inte 6vergangsstallena.

Arbetargatan, delen St Géransgatan — vandplan

Gatans utformning

Denna del av Arbetargatan ar kort och smal samt avslutas med en vandzon mot skolorna. Gatan
ar knappt 6 meter bred och trottoarerna ar strax éver 2 meter. Sodra delen av gatan i norrgaende
riktning ar upplaten for parkering medan norra delen har stoppférbud. | sédergaende riktning ra-
der parkeringsforbud. Trafikmangden p& gatan &r liten och matningar saknas. Aven hér var has-
tigheterna laga, men ett par lastbilar kérde betydligt 6ver hastighetsgransen, trots den smala sekt-
ionen pa gatan, se diagram nedan.
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Arbetargatan (skyltad hastighet 30 km/h)
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Vandplanen pa Arbetargatan

Vandplatsen pa Arbetargatan anvands som avlamningsplats av manga foraldrar som skjutsar sina
barn till skolan. Under inventeringstimmen stannar 39 bilar for att slappa av skolbarn. Gangvagen
som gar mellan Mariebergsgatan och Fridhemsgatan passerar rakt ver vandplatsen, men ga-
ende och bilister kan samsas om utrymmet och trafikrytmen ar lugn. De f& konflikter uppstar sker
nar nagot barn genar dver vandplanen men eftersom bilarna ror sig sakta sa har de inga problem
att stanna och vanta tills barnet har passerat.

Skolbarn som passerar Arbetargatans vandplats
Antal barn som cyklar 6
Antal barn som gar med foralder 13
Antal barn < 12 &r som gar sjalva 11
Antal barn > 12 ar som gar sjalva 6
Totalt 36
Antal bilar som lamnar vid vandplan 39
Antal bilar som [Amnar vid parkering A 10
Antal bilar som l[Amnar vid parkering B 6
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Kungsholmgéns

Figur 9. Barnens rérelsemonster pa vag till skolan vid vandplanen p& Arbetargatan.

Mariebergsgatan, Drottningholmsvagen - St Géransgatan

Gatans utformning

Mariebergsgatan (séder om St Goéransgatan) &r ca 12 meter bred, med trottoarer pa ca 3 m. Aven
har sker cykling i blandtrafik. Den skyltade hastigheten &r 50 km/tim. Ett omrade med 30 km/tim
finns strax norr om korsningen med St Géransgatan, skyltarna sitter pa trafiksignalerna i kors-
ningen. Ungeféar 8 500 fordon/vardagsdygn trafikerar (2007) Mariebergsgatan. | anslutning till
korsningen i bada riktningarna, rader parkeringsforbud. Korsningen med St Géransgatan &r sig-
nalreglerad. Overgéngsstalle finns 6ver de tre anslutande vagarna (St Goransgatan ar avstangd
for biltrafik pa dstra sidan). Ca 200 meter sdder om korsningen finns dnnu ett dvergangsstalle i
anslutning till en trappa som kommer frdn omradena véster om Mariebergsgatan. Overgangsstal-
let saknar mittrefug och har ca 12 cm hdga kantstenar. | dagslaget ligger Gvergangsstallet i direkt
anslutning till den byggarbetsplats som finns i kv Vallgossen varfor évergangsstallet ej ar frekvent
anvant. Ett tillfalligt 6vergangsstalle har tillskapats ca 100 meter fran korsningen med St Gorans-
gatan. Overgangsstallet ligger i hojd med en gangstig som leder fram till skolorna.

17



- Géende fran bil
/’ 3 Entré 7>

I !

I~ v M v / iaia I
Figur 10. Barnens rorelsemonster pa vag till skolan pd Mariebergsgatan.

P& Mariebergsgatan var det inga fordon som korde fortare &n gallande hastighet vid méatningarna
som gjordes i juni 2011, se nedan.

Mariebergsgatan (skyltad hastighet 50 km/h)
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Inventering

Overgangsstallen pa Mariebergsgatan

Endast ett fatal barn korsar Mariebergsgatan p& vag till Sverigefinska skolan eller Kungsholmens
grundskola i hojd med trappan ner fran Bagljusvagen. Betydligt fler barn, bade med och utan for-
aldrar korsar Mariebergsgatan i den signalreglerade trevagskorsningen Mariebergsgatan/Sankt
Goransgatan. Mariebergsgatan anvands som avlam ningsplats av flera féraldrar som skjutsar
barnen till skolan. Under tiden for inventeringen passerade ett 20-tal elever Mariebergsgatan i
hojd med trappan ned fran Bagljusvagen tillsammans med tva idrottslarare. Trafiksituationen vid
tiden for inventeringen var lugn och inga konflikter noterades.

Skolbarn som passerar Mariebergsgatan i héjd med trappan fran Bagljusvagen

Antal barn som cyklar 0
Antal barn som gar med foralder 3
Antal barn < 12 &r som gar sjalva 0
Antal barn > 12 &r som gar sjalva 0
Totalt 3
Antal bilar som lamnar vid Mariebergsgatan 4

Skolbarn som passerar korsningen Mariebergsgatan/Sankt Géransgatan

Antal barn som cyklar 0
Antal barn som gar med foralder 9
Antal barn < 12 &r som gar sjalva 0
Antal barn > 12 ar som gar sjalva 10
Totalt 19

Elevernas rorelsemonster sammanfattas i bilden p& nasta sida.
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Figur 11. Barnens rérelsemonster pa vag till skolan.
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Analys och atgarder

| detta avsnitt sammanfattas de trafiksdkerhetsproblem som identifierats i omradet kring Sverige-
finska skolan och Kungsholmens grundskola. Forslag pa atgarder for att forbattra trafiksakerheten
presenteras ocksa.

Fridhemsgatan, delen Drottningholmsvéagen - Sankt Géransgatan

Analys

Pa Fridhemsgatan genar fotgangare dver gatan for att ta sig till busshallplatsen pa Drottning-
holmsvéagen eller for att ta sig till entrén till skolorna. Fridhemsgatan har idag relativt laga trafikflo-
den vilket inbjuder gadende att passera gatan pa andra platser an vid dvergangstallena. Hastig-
hetsmatningarna i denna utredning indikerar att hastighetsbegransningen langs Fridhemsgatan
ofta 6verskrids.

Vid 6vergangstallet i korsningen Fridhemsgatan/Drottninggatan uppstar ofta rériga situationer pa
grund av den stora mangden gangtrafikanter som kommer st6tvis i samband med att bussar och
tunnelbanetdg ankommer Fridhemsplan. Nar manga gaende kommer samtidigt till vergangstallet
blir trafiksituationen svarlast och det uppstar latt konflikter.

Cyklister som fardas Osterut langs Drottningholmsvéagens norra sida och ska svanga vanster in pa
Fridhemsgatan genar ofta in i métande korfalt via den cykelbana som egentligen ar avsedd fér
cyklister som fardas at andra hallet. Tanken med cykelbanans dragning &r att cyklister som kom-
mer fran Fridhemsgatan och svanger hoger ska ges fri passage utan att behdva vanta pa trafik-
signal i korsningen, samt att de ska ledas pa insidan av gaende till och fran busshallplatsen vid
Drottningholmsvéagen for att undvika konflikter. Tyvarr har denna Iésning skapat ett trafiksaker-
hetsproblem for de cyklister som av misstag anvander cykelbanan for att svanga vanster in pa
Fridhemsgatan.

Ett annat problem som uppstar vid samma cykelbana ar att cyklister som kommer fran Fridhems-
gatan ofta passerar i hog fart forbi en plats dar manga gangtrafikanter ar ouppmarksamma pa att
det kan komma cyklister. Efter att gdende har passerat évergangsstallet p& Fridhemsgatan kom-
mer de till en liten "6” fran vilken de sedan maste korsa cykelbanan for att ta sig vidare 6ver till
trottoaren alternativt till busshallplatserna pa Drottningholmsvagen. Manga gangtrafikanter uppfat-
tar inte att det aterstar en passage av cykelbanan innan de kommit 6ver pa trottoaren och risken

for konflikt mellan gangtrafikant och cyklist ar darfor stor.

Atgarder

Styrning av oskyddade trafikanter med racke

En relativt enkel atgard for att leda gangtrafikanter till lampliga korsningspunkter ar att anvanda
racken eller staket for att styra gangtrafikstrommarna. Racken kan placeras langs mittrefug eller
pa trottoar beroende pa gatans utformning och problembilden p& platsen.

Pa Fridhemsgatan skulle ett racke eller staket vara en lamplig 16sning for att forhindra gangtrafi-
kanter fran att gena 6ver gatan. P& grund av busshallplatser och lastzoner pa bada sidor om ga-
tan ar det inte lampligt att placera ett staket pd ndgon av sidorna. Daremot ar det méjligt att satta
ett staket placerat pa en mittrefug i mitten av gatan. Gatans bredd medger att bussar och bilar ska
kunna passera ett stillastdende fordon som ar uppstallda langs med busshallplatser eller lastzo-
ner.

Staketet begransar ocksd majligheterna att gena fran Drottningholmsvagen vanster in p& Frid-
hemsgatan via den enkelriktade cykelbanan.
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Figur 12. Skiss p& en meter bred mittrefug och staket i mitten av Fridhemsgatan

Ny skyltning och malning av cykelbana

Tydligare skyltning och méalning p& cykelbanan skulle uppmarksamma fotgangare och cyklister pa
att det férekommer korsande rorelser 6ver cykelbanan. Atgarden &r mycket enkel att utféra. Det
ar inte mojligt att ta bort den vastergaende cykelbanan eftersom denna ingér i ett viktigt cykels-
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X
Figur 13. Tydligare malning av cykelbana.
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Tydlig visualisering av skola

Hojdskillnaden mellan de gator som omger de bada skolorna innebér att skolorna inte syns for
forbipasserare. Enda markeringen for bilférare att det finns skolor i narheten ar malningarna 30
och skola i korsningarna Sankt Goransgatan/Fridhemsgatan och Sankt Géransgtan/Arbetargatan.
En tydligare visualisering av skolorna, exempelvis genom skyltning, kan leda till battre forstéelse
och efterlevnad av trafikreglerna av bilisterna. Forslag pa placering av skyltar &r p& vastra sidan
av Fridhemsgatan i héjd med korsningen Sankt Géransgatan/Fridhemsgatan samt sddra sidan av
Sankt Goéransgatan i korsningen Sankt Goéransgatan/Arbetargatan. Skyltarna kan tas fram i sam-
verkan mellan eleverna, stadsdelsférvaltningen och Sisab.

wngshomens grundekda

verigepnska sXolan

s

Figur 14. Forslag pa placering av skylt for att visualisera skolorna

St Goransgatan, delen Fridhemsgatan-Mariebergsgatan

Analys

Det uppstar ibland en problematik med dubbelparkerade bilar 1angs Sankt Goransgatan nar for-
aldrar lamnar sina barn vid skolan. Detta kan leda till trafiksakerhetsproblem da situationen Iatt blir
rorig. Det finns ingen cykelparkering vid entrén sa foraldrar som lamnar barn med cykel parkerar
sina cyklar vid racket utanfor entrén och det bidrar till att trafiksituationen uppfattas som rérig. Pa
morgon ar det stundtals manga trafikanter i korsningen Arbetargatan/Sankt Géransgatan. Fot-
gangare, cyklister och bilister samsas om utrymmet och det uppstar ibland roriga situationer. Det
kan finnas anledning att géra platsen mer lattlast och tydliggéra dvergangstallena for att upp-
marksamma bilister och cyklister pa fotgangarnas rérelsemonster.

Atgéarder

Nya avlamningsplatser pa annan plats

For att komma till ratta med problemen med dubbelparkerade bilar pa Sankt Géransgatan behovs
alternativa avlamningsplatser i naromradet. Tre ytor har identifierats som maojliga aviamningsplat-
ser. Den ena finns p& Mariebergsgatans ostra sida, i h6jd med Sankt Gérans gymnasium, ca 200
meters gangvag fran skolornas entré, den andra pa Fleminggatans sodra sida, vaster om Arbe-
targatan, ca 230 meter fran skolornas entré. Fordelarna med dessa tva platser &r att den extra
trafikalstringen som kommer av skjutsande foraldrar flyttas ut frin skolans narmaste omrade och
att gangvagarna fran avlamningssplatserna gar langs trafiksékra strak. En tredje mojlig aviam-
ningsplats finns p& Arbetaregatan mellan Sankt Géransgatan och Flemminggatan, ca 150 meter
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fran skolornas entré. Nackdelen med denna plats ar att foraldrarna méste passera skolornas en-
tré pa Sankt Goransgatan efter de lamnat barnen och darfor uppnés inte effekten med en lugnare
trafikmiljo narmast skolan. Denna avlamningsplats bor endast komma i frdga om det visar sig att
det inte ar tillrackligt med avlamningsplatser pa Flemminggatan och Mariebergsgatan. Gangav-
standet fran de tre avlamningsplatserna varierar mellan 150 — 230 meter vilket motsvarar ca 2-3
minuters gangvag.

/

3ankt Goransparken

e Gidendle frén bil \/\

Figur 15. Forslag pa placering av nya avlamningsplatser. Sifforna anger ungefarligt avstand fran aviamningsplats till narm-
aste skolentré.

Hastighetssakrade 6vergangsstéllen

Genom att héja upp 6vergangsstallen sékras bilarnas hastighet till 30 km/tim. Upphojda éver-
gangsstallen ar aven ett satt att uppmarksamma fordonsférarna pa en konfliktyta mellan oskyd-
dade trafikanter och motorfordon.. Atgarden lampar sig val pa évergéngsstallen dar manga
oskyddade trafikanter ror sig. Genom att héja upp de 6vergangsstéllena pa de tva gator som har
hogst floden (det norra évergdngsstallet 6ver Arbetargatan och det Gstra 6vergangsstéllet pa
Sankt Géransgatan) forbattras trafiksékerheten i korsningen.

Ny cykelparkering

| anslutning till entrén till skolorna frdn Sankt Goransgatan foreslas en ny cykelparkering. En ord-
nad cykelparkering innebar att féraldrar och barn inte langre behover lasa fast sina cyklar i racket
langs med Sankt Goransgatan. | samrad med Sisab och skolorna kan aven fler platser for cykel-

parkering studeras.
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Figur 16. Forslag pa upphojda dvergangsstallen i korsningen Arbetargatan/Sankt Géransgatan och ny cykelparkering.

Arbetargatan, delen St Géransgatan — vandplan

Analys
Nar foraldrar slapper av sina barn p& Arbetargatans vandplan samtidigt som manga gaende pas-
serar vandplanen blir situationen stundtals rérig.

Atgéarder

Nya avlamningsplatser pa annan plats

For att komma till ratta med problemen som uppstar nar manga bilar anlander samtidigt till Arbe-
targatans vandplats foreslas nya avliamningsplatser tillskapas pa andra platser, se forslag ovan.

Idag ar det forbjudet att parkera i vandplatsen pa Arbetargatan. For att avhjalpa problemet med
bilar som stannar och slapper av sina barn i vandplatsen pa Arbetargatan bér man inféra ett for-
bud mot att stanna i vandplatsen. | samband med inférandet av de nya avlamningsplatserna och
de nya trafikreglerna maste foraldrar till elever i skolorna informeras om de &ndrade reglerna och
de nya avlamningsplatserna. Under den forsta tiden bor aven polisen genomfora extra kontroller
for att sakerstélla att de nya trafikreglerna efterlevs.

Vdnd-
plats

Figur 17. lllustration pa nytt forbudsmarke pa vandplatsen pa Arbetargatan.

25



Mariebergsgatan, Drottningholmsvagen - St Géransgatan

Analys

Trafiken lAngs Mariebergsgatan var vid tidpunkten for hastighetsmétningen intensiv och det upp-
stod ofta ko vilket gjorde det svart att méata hastigheten pa bilar i fritt flode. Matningarna indikerar
dock att manga fordonsforare kor nara hastighetsbegransningen (50 km/tim) om det ar “fritt fram”.
Overgéangstillena i korsningen Mariebergsgatan/Sankt Géransgatan ar flitigt trafikerade och
manga elever passerar har pa sin vag till skolan. Skyltad hastighet forbi korsningen Mariebergs-
gatan/Sankt Goransgatan och sdderut langs Mariebergsgatan ar idag 50 km/tim. Detta bedéms
olampligt med tanke p& hur manga skolbarn som passerar gatan och det finns darfor anledning
att se gver hastighetsbegransningen for att trygga en sakrare trafikmiljo.

Atgarder

Sankt hastighet pa Mariebergsgatan

Hastigheten har stor direkt inverkan pa trafiksakerheten. Detta géller framforallt konsekvenserna
av en kollision. Risken for att en personskadeolycka ska intraffa 6kar med 6kande hastigheter,
eftersom férarens mojlighet att reagera och hinna avvérja olyckan minskar. Bedémningen av vad
som ar hog respektive 1ag trafiksakerhet for oskyddade trafikanter bygger pa krockvaldskurvan.
Pa strackor dar manga fotgangare och cyklister vistas ar 30 km/tim en rekommenderad hastighet.
Enligt krockvaldskurvan okar risken for oskyddade trafikanter att avlida dramatiskt dver 30 km/tim.

Med héansyn till de barn och foraldrar som korsar Mariebergsgatan och cyklister som cyklar i
blandtrafik langs gatan skulle 30 km/tim vara en lamplig hastighet.

Hastighetssakrat dvergangsstalle pa Mariebergsgatan

Med hastighetssakring menas en utformning som sakerstéller att fordonstrafik inte éverskrider en
viss hastighet. Som tidigare namnts visar krockvaldskurvan att hastighetsnivan i konfliktpunkter
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon inte bor dverstiga 30 km/tim. Det tillféalliga ver-
gangsstallet i htjd med gangvagen till skolorna pa Mariebergsgatan foreslas att bli permanent och
hastighetssakras genom att bygga ett upphojt 6vergangsstalle.
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Figur 18. Forslag pa upphojt bvergéhgsstélle, hastighetssankning och nya avlamningsplatser pa Mariebergsgatan.

Beteendepaverkande atgarder

Fysiska atgarder behdver kombineras med beteendepaverkande atgarder for att fa en hallbar
trafiksakerhet och 6kad tillganglighet for gdende och cyklister. Detta for att 6ka kunskapen om
trafiksdkerhet och olika resealternativ. Det handlar lika mycket om hur vi beter oss i trafiken, vilket
fardmedel vi anvander och hur uppméarksamma vi &r p& andra medtrafikanter.

Det ar ocksa viktigt att foraldrarna blir medvetna om problemen som skapas genom okad skjuts-
ning, dvs. att fler som skjutsar medfér 6kad trafik vid skolorna som i sin tur far flera att valja att
skjutsa. Trafikkontoret har en véalfungerande arbetsmetod for att sttta och uppmuntra attityd- och
beteendef6randringar for att inspirera flera att ga och cykla till skolan och skapa férutséattningar for
bra res- och rorelsevanor.

Genom olika insiktshojande atgarder kan medvetenheten och acceptansen for hallbara resesatt
Okas bland foraldrar, pedagoger och elever. Exempelvis information om férdelarna med olika re-
sealternativ, ordna bilfria veckor, cykelaktiviteter, starta vandrande skolbussar och barnen f& gora
narmiljostudier dar de undersoker sina skolvagar och omradet runt skolan. Fragor om trafik kan
dven vavas in i skolarbetet pa ett naturligt satt.
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Sammanfattning av foreslagna atgarder

Trafikmiljon runt skolorna ar komplex och intensiv pa flera av gatorna i omradet. | nedanstaende
punktlista sammanfattas de atgarder som foreslas i utredningen forbattra trafiksakerheten.

Styrning av oskyddade trafikanter med racke langs med Fridhemsgatan.

Ny skyltning och malning av cykelbana i korsningen Fridhemsgatan/Drottningholmsvagen.
Tydlig visualisering av skolorna med hjalp av nya skyltar.

Nya avlamningsplatser for att skapa en lugnare trafikmiljo kring skolorna.
Hastighetssékrade 6vergangsstallen i korsningen Sankt Géransgatan/Arbetaregatan.
Stoppforbud i vandplats pa Arbetaregatan.

Sankt hastighet pa Mariebergsgatan.

Hastighetssakrat 6vergangsstalle pa Mariebergsgatan.

Beteendepaverkande atgarder
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Konsekvenser

Alla atgarder som har foreslagits i denna rapport bidrar till att 6ka trafikséakerheten for barn och
foraldrar som ror sig till och frdn Sverigefinska skolan och Kungsholmens grundskola. Effekterna
av atgarderna beror till stor del p& hur val trafikregler efterlevs och trafikanternas beteende.

De roriga trafiksituationerna vid véandplanen pa Arbetargatan och pa Sankt Géransgatan kan till
stor del undvikas om féraldrarna gar eller cyklar med sina barn till skolan istallet for att dka bil. Om
bilen maste anvandas forbattras trafiksakerheten kring skolorna om de nya féreslagna avliam-
ningsplatserna anvands.

Hastighetssakrade 6vergangsstallen i korsningen Arbetargatan/Sankt Goransgatan och pa Marie-
bergsgatan bidrar till att minska risken for personskadeolyckor for bade fotgangare och bilister.
Orsakerna till detta ar att fler bilister tenderar att folja vajningsplikten &n vid vanliga 6vergangsstal-
len och att bilisterna haller en lagre genomsnittshasighet.

Genom att styra gdende som ska korsa Fridhemsgatan till vergangsstallet med hjalp av stangsel
reduceras antalet konfliktpunkter mellan fordonstrafik och oskyddade trafikanter. For basta moj-
liga effekt maste stangslet utformas sa att fotgangarna inte har majlighet att klattra dver stangslet.

Genom att sanka hasigheten fran 50 km/tim till 30 km/tim pa Mariebergsgatan minskar risken for
att olyckor ska intraffa genom att forarens mojligheter att forhindra olyckan okar. Skadeféljden vid
en olycka blir ocksa lindrigare vid en sankning av hastigheten.
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Atgarder som har studerats men inte foreslas

Ta bort entrén till skolgardsomradet

Genom att ta bort entrén till skolgardsomradet som ligger mitt emot tunnelbanenedgangen pé
Fridhemsgatan férsvinner en anledning till att gena éver Fridhemsgatan. Atgarden bedéms dock
inte som lamplig eftersom det kraftigt skulle forsamra tillgangligheten till skolorna.

Nytt 6vergangstalle och flyttad entré till skolgarden

Att anlagga ett nytt 6vergangstalle pa den plats dar manga genar 6ver Fridhemsgatan &r inte moj-
ligt eftersom avstandet till korsningen Fridhemsgatan/Drottningholmsvagen ar for litet och pa
grund av de busshallplatser som finns langs med gatan. Om skolgardsentrén daremot flyttas en
bit norrut skapas battre forutsattningar att rymma ytterligare ett vergangstalle. Detta bedoms
dock vara en komplicerad atgard som inte anses lamplig.

Racke langs med Fridhemsgatans véastra sida

Det ar inte mdjligt att anlagga ett racke langs med Fridhemsgatans vastra sida pa grund av den
busshallplats som finns dar samt den lastzon som finns utanfér restaurangen pa sodra delen av
Fridhemsgatan. Ett kort racke direkt utanfor entrén, i likhet med racket utanfor entrén pa Sankt
Goransgatan, kommer inte uppna énskad effekt att hindra folk att gena 6ver Fridhemsgatan.

Gangfartsomrade eller Shared space

Pa platser dar det ar 6nskvart att gaende prioriteras fére fordonstrafik kan ett s.k. gangfartsom-
rade vara en lamplig atgard for att dampa intensiteten och hastigheten hos fordonstrafiken. Syftet
med en s&dan I6sning ar att starka fotgangarens roll genom att skapa en torgliknande trafikyta. |
nulaget saknas det byggnader pa den véastra sidan av Fridhemsgatan och darmed saknas ocksa
malpunkter s& som butiker, caféer eller restauranger vilket gor det svart att skapa en torgliknande
kansla pa platsen. Mangden gaende som passerar Fridhemsgatan utanfor 6vergangstallena be-
doms inte heller tillracklig for att motivera en I6sning med gangfartsomrade eller Shared Space.
Fridhemsgatan ar dessutom en viktig bussgata dar busstrafik maste ha en viss prioritet. Kantste-
nen vid busshallplatserna méste vara 16 cm hdga vilket begransar torgméjligheterna.

Ta bort entrén till tunnelbanan

Genom att ta bort entrén till tunnelbanan pa Fridhemsgatan forsvinner en av anledningarna till att
gena 6ver gatan. Atgarden ar dock inte méjlig eftersom det kraftigt skulle férsamra kapaciteten pa
tunnelbanestationen.

Ny entré till tunnelbanan

Om det skulle finnas en entré till tunnelbanan pa Fridhemsgatans véastra sida skulle en stor del av
problematiken med gaende som genar Gver gatan vara l6st och samtidigt skulle antalet gdende
som korsar Fridhemsgatan minska drastiskt. Att bygga en ny entré till tunnelbanan med gangtun-
nel under Fridhemsgatan bedéms vara en alltfér kostsam atgard stéllt i relation till Gvriga forslag
for att atgérda problematiken med géende som genar 6ver gatan. Atgérden kan méjligen rymmas
i ett senare projekt som géller ombyggnation av kvarteret Vaktaren.

Bullerremsor eller gupp

Upphojda remsor som anlaggs tvars éver gatan eller gupp anvands for att uppméarksamma féra-
ren p& nagot i trafikmiljon, exempelvis en trafikfarlig korsning. Effekten av bullerremsor &r oftast
en hastighetsreduktion till foljd av buller och vibrationer som uppstar i fordonen. Fridhemsgatan
trafikeras av manga bussar i linjetrafik och bullerremsor kan darfér vara en olamplig atgard pa
grund av den forsamring av arbetsmiljon som det innebar fér bussférarna.
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BILAGA 1 - Intervjustudie

Nedan presenteras kortfattat foraldrarepresentanternas och skolpersonalens synpunkter pa trafik-
sékerheten uppdelade per skola.

Kungsholmens grundskola
e Manga bilister kor for fort pa Arbetaregatan/Sankt Goéransgatan.

e Barn som gar pa fritids méste bland annat passera Welanders vag. Pa grund av byggna-
der och dubbelparkeringar (foraldrar som hamtar sina barn pa fritids) ar det dalig sikt.

e Korsningen Mariebergsgatan/Sankt Goransgatan uppfattas som oséker for barnen i och
med att bildarna som svénger kor fort och ofta inte stannar forran i sista stund. Trafiklju-
sen dar gor att barnen invaggas i falsk sakerhet.

e Barn som gar i fjarde klass eller hogre klasser hanvisas till fritidsklubben i Ralambs-
hovsparken. Detta uppfattas som ett mindre bra alternativ eftersom barnen méste pas-
sera Drottningholmsvéagen.

o Ett forslag kan vara att bygga en bro éver Drottningholmsvagen.

e Battre och tydligare dvergangsstallen 6nskas pa Drottningholmsvagen. Garna med 6ver-
gang och cykelbana malad i en annan farg.

e Tydligare dvergangsstallen vid korsningen Fridhemsgatan/Sankt Géransgatan énskas.
Overgangen far garna vara upphéjd och mélad i avvikande farg och med tydliga "skola
30" markeringar pa gatan.

e Ett forslag ar att satta upp en barriar framfér utgangen pa Fridhemsgatan sa att man inte
kan springa rakt ut fram till bussarna eller anlagga dvergangsstalle med trafikljus precis
framfor busshallplatsen.

Sverigefinska skolan

e Korsningen Drottningholmsgatan/Fridhemsgatan uppfattas som oséker. Flera féraldrar
och barn korsar hellre Fridhemsgatan pa annan plats an vid évergangsstallet eftersom
trafikmiljon ar lugnare dar.

e En bro 6ver Drottningholmsvagen skulle skapa mycket trafik p& Sverigefinska skolans
skolgard och ar darfor inte en dnskvard atgard.

e Eleverna i Sverigefinska skolan har idrott i Brandstationen pa Kronobergsgatan.

e Om foraldrarna slapper av barnen pa Mariebergsgatan méaste de félja barnen till skolan
eftersom trafiksituationen vid arbetargatan uppfattas som oséker.

e Tre ledbussar far inte plats samtidigt p& busshéllplatsen pa Fridhemsgatan.

e Nar ettans buss kommer till busshallplatsen pa Drottningholmsvéagen springer folk 6ver
Fridhemsgatan for att hinna till bussen.
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